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ATA DE REUNIAO EXTRAORDINARIA DO CONSELHO MUNICIPAL DE
TRANSPORTE E MOBILIDADE URBANA — CMTMU (GESTAO 2019/2021).

PAUTA: 1) Avaliacao das contribuicdes da populagéo e
apresentacao das contribuicdes da mobilidade urbana
do CMTMU para possivel inclusdo na proposta de

revisao do Plano Diretor de Natal.

Aos quatorze dias do més de janeiro de 2020, as 09:02min, no Auditorio do Palacio dos
Esportes (Praca Civica - Petropolis, Natal/RN), reuniram-se EXTRAORDINARIAMENTE
os membros do Conselho Municipal de Transporte e Mobilidade Urbana — CMTMU. Com
a presenca: 1) WALTER PEDRO DA SILVA (STTU); 2) ANDRE ROGERIO GOMES DE
ARRUDA (CMI); 3) NICOLAS DE LIMA VERDE DA SILVA (CBTU); 4) JOSE ANIBAL
MESQUITA BARBALHO (FECOMERCIO); 5) GRACE KELLY CAVALCANTI DE
BARROS (SITOPARN); 6) MARIA NINA SALUSTINO DE FARIA (SEL); 7) MARIA
EDILEUZA DE QUEIROZ (TRANSCOOP/NATAL); 8) JOSE BARRETO DE MELO
(SINDIMOTO); 9) JULIANA GABRIEL RODRIGUES (DCE-UNI/RN); 10) NILSON
SOARES DE QUEIROGA (SETURN); 11) ALDEMIR CALIXTO TORRES (SIND.
TAXISTAS) e 12) ISAAC CEZAR MACIEL DE ARAUJO NUNES (SEMTAS) conforme
Lista de Assinaturas que fara parte integrante desta Ata. Os representantes do
COMUDE, ACIRN, COOPTEN e SINTROERN justificaram auséncia. Estiveram
presentes como OUVINTE(S) CONVIDADO(S): 1) JOSE CANUTO DE SOUZA,
MARCIO SOARES LEITE, REGINA COELI CARDOSO VIANA (ACIRN); 2) LEONARDO
GOMES DE ALMEIDA (ARQUITETO AUTONOMO); 3) VICTOR HUGO (PRESIDENTE
DO DCE/UFRN) a reunido foi conduzida pelo Vice Presidente do CMTMU - WALTER
PEDRO DA SILVA, o qual deu boas vindas aos presentes e conseguentemente
apresentou a pauta: Avaliacdo das contribuicdes da populacdo e apresentacao das
contribuic6es da mobilidade urbana do CMTMU para possivel inclusdo na proposta
de revisdo do Plano Diretor de Natal. Prosseguindo, Walter Pedro (STTU) ressaltou

que ao longo do altimo més foi enviado 0 link:

https://correio.natal.rn.gov.br/home/helio.falcao@natal.rn.gov.br,
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para os membros do CMTMU avaliarem as contribuicdes da sociedade, pois durante as
reunides do Plano Diretor de Natal ficou definido que seria 0 momento dos Conselhos
que de alguma forma suas atividades interferem na estrutura da cidade (CONPLAM,
CONHABINS, COMCIT, CMTMU, COMSAB), apresentarem suas ponderagdes caso
achem necessario, para implementacdo da renovacdo do Plano Diretor de Natal.
Também foi solicitado que os Conselheiros conhecessem as contribuicfes da sociedade
e fizessem avaliagcdo. Esclareceu que ndo é obrigacdo, mas sera importante esta
avaliacdo, por isto quem ainda ndo contribuiu e desejar, que faca até a proxima quinta-
feira (16/01) por WhatsApp ou por E-mail. Ato continuo informou que a STTU fez uma
avaliacdo geral em relacdo a mobilidade urbana, principalmente na questdo do
adensamento dos corredores, mas nada impede o recebimento das contribuicdes dos
Conselheiros com relacdo a mobilidade urbana para que seja levado em votacédo na
audiéncia final. Tudo que esté sendo feito sdo contribuices que podem ser aceitas pela
sociedade, ou ndo, as quais serdo apresentadas no dia da Audiéncia. Prosseguindo
iniciou a explanacéo da sugestdo da STTU (resumo do que tem de mobilidade urbana
no Plano Diretor de Natal, item por item). INTERVENCOES/SUGESTOES: 1) O
Conselheiro JOSE BARRETO (SINDIMOTO) apresentou as seguintes contribuicdes: a)
Criacdo de bolsdes de estacionamento para motocicletas de forma gratuita,
especialmente nos Shoppings; b) Implantacdo de Passagem de Nivel em Cidade Nova.
As contribuic6es foram aprovadas por unanimidade e fara parte das demais que serdo
levadas a Audiéncia Publica de Revisdo do Plano Diretor de Natal. A apresentacao na
integra fara parte integrante desta ata - como anexo. DEBATE: 1) O Conselheiro
NILSON QUEIROGA (SETURN) discorreu em relacdo a proposta de implantacéo de uma
terceira ponte — sobre o Rio Potengi; Criticou o projeto da ponte da Redinha (Newton
Navarro), enfatizando que foi um projeto equivocado pois limitou 0 acesso ao porto,
dentre outros prejuizos causados para a Cidade. Prosseguindo sugeriu a implantacéo de
um tanel e ndo de uma ponte elevada. Ato continuo o Consultor da FECOMERCIO —
WILSON LUIZ CARDOSO fez uma explanacao acerca do planejamento e execucao das
obras de construcéo da Ponte Newton Navarro. Continuando, WALTER PEDRO exp06s

algumas sugestdes pela Secretaria Municipal de Mobilidade Urbana — STTU em relacao
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a mobilidade urbana para o Plano Diretor de Natal (rede de transportes; implantacdo de

ciclofaixas, vagas de estacionamento, vias especiais de transporte publico, dentre
outros). Ato continuo o Conselheiro NILSON QUEIROGA (SETURN) falou que foi muito
pertinente a abordagem feita por WALTER PEDRO, porém criticou o atual Plano Diretor
de Natal e o Cdodigo de Obras de Natal, que segundo ele, ndo ha cumprimento.
Prosseguindo sugeriu que nesta reunido se estabeleca algo direcionado ao Codigo de
Obras para que este, realmente garanta melhores condi¢cdes para a populacdo, pois
atualmente nao contempla sequer, a mobilidade urbana. Em seguida, WALTER PEDRO
explicou que mais importante do que esta na Lei é a implementacao. 2) VICTOR HUGO
(OUVINTE — DCE/UFRN) fez algumas consideracdes acerca da mobilidade urbana de
Natal, enfatizando que existem varios trechos nas vias da UFRN sem faixas e sem
pinturas; Reclamou o alto valor da tarifa do transporte publico em Natal e ressaltou que
muitos estudantes precisam de ciclovias no Campus Universitario para transito de
bicicletas e ndo h4 nenhuma sinalizacdo no local. Ato continuo, WALTER PEDRO
estipulou o prazo de até a préxima quinta-feira (16/01) pela manha para os Conselheiros
enviarem suas contribuicdes por WhatsApp ou E-mail e enfatizou que é muito importante
o posicionamento do Conselho. Por fim, WALTER PEDRO DA SILVA (STTU) agradeceu
a presenca de todos e declarou encerrada a Reunido as 11:21min e convidou a todos
para a reunido do CONCIDADE a se realizar dia 18 de janeiro de 2020 — no Parque da
Cidade no horério das 08:00 as 14:00. Nada mais havendo a ser tratado, eu Severina

Soares Neta Carneiro secretariei e lavrei a presente ata, a qual

depois de lida e aprovada sera assinada por mim e a lista de assinaturas fara parte
integrante da mesma. A presente reunido foi transmitida ao vivo pela Web-Réadio
156Natal.

Natal, 14 de janeiro de 2020.
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ANEXO | DA ATA DE REUNIAO EXTRAORDINARIA DO
CMTMU DE 14 DE JANEIRO DE 2020.

PARECER DO CONSELHO MUNICIPAL DE TRANSPORTE E
MOBILIDADE URBANA - CMTMU

Referente: revisdao do Plano Diretor de Natal
Interessado: Conselho da Cidade do Natal — CONCIDADE

Dentro do processo de revisdao do Plano Diretor de Natal, este Conselho
Municipal de Transporte e Mobilidade Urbana — CMTMU faz parte da Camara
Técnica do Conselho da Cidade do Natal — CONCIDADE, onde tem o dever de
acompanhar o andamento da revisdo do Plano Diretor de nossa cidade, além de
propor, sugerir e criticar as solu¢des que possam ser apresentadas.

Em virtude desta competéncia, o CMTMU vem apresentar por meio deste
Parecer suas contribuicdes para um melhor desenvolvimento de nossa capital,
buscando sempre o interesse da coletividade e o bem-estar de nossa populagao.

Nossas contribuicdes versam sobre os temas relacionados direta e
indiretamente a mobilidade urbana de nossos cidadados, tema que atualmente
tem entrado em ampla discussdo na sociedade por interferir diretamente na
gualidade de vida de todos nos.

1 — DAS SUGESTOES DE AJUSTES NA LEI

Buscando uma melhor metodologia de sugestdo, este Conselho analisou o
atual texto do Plano Diretor e propos revisdes na redac¢ao para atualizagdo dos
termos técnicos e aperfeicoamento da legislagdo, modernizando-a.

Diante disso, sugerimos as seguintes revisdes:
1.1 -Art. 62

Redacao atual:
Art. 62 - Para os fins desta Lei sdo adotadas as seguintes definicdes:

XXXI—mobilidade urbana - conjunto de servicos que visem o deslocamento
de pessoas, bens e mercadorias em todos os niveis, coordenados pelo

Poder Publico.

Redagdo proposta:



XXXI — Mobilidade urbana: E o deslocamento de pessoas com o objetivo de
desenvolver relagdes sociais, culturais e econdmicas.

Justificativa: este novo conceito de mobilidade urbana visa demostrar que
a mobilidade urbana deve ser pensada para as pessoas, haja vista que sdo
pessoas que estdo nos carros, no transporte publico e se deslocando de
modo ativo.

1.2 -Art. 37

Redagdo atual:

Art. 37 - Para andlise do pedido de licenciamento, os empreendimentos e
atividades de moderado e de forte impacto deverdo apresentar Estudo de
Impacto de Vizinhanga — EIV, conforme Termo de Referéncia expedido pelo
o6rgdo municipal de planejamento urbano e meio ambiente mediante
requerimento apresentado pelo interessado.

§12 - O EIV devera ser executado de forma a contemplar os efeitos
positivos e negativos do empreendimento ou atividade, quanto a
qualidade de vida da populagdo residente na area e suas proximidades,
incluindo a andlise, no minimo, das seguintes questdes:

[...]
V - a geracgdo de trafego e a demanda por transporte publico;

Redacao proposta:

Art. 37 - Para analise do pedido de licenciamento, os empreendimentos e
atividades de moderado e de forte impacto deverao apresentar Estudo de
Impacto de Vizinhanca — EIV e o Relatdrio de Impacto sobre o Transito
Urbano — RITUR, conforme Termo de Referéncia expedido pelo érgao
municipal de planejamento urbano e meio ambiente e de mobilidade
urbana mediante requerimento apresentado pelo interessado.

§12 - O EIV deverd ser executado de forma a contemplar os efeitos
positivos e negativos do empreendimento ou atividade, quanto a

qgualidade de vida da populacdo residente na drea e suas proximidades,
incluindo a andlise, no minimo, das seguintes questdes:

[...]
V - a geracdo de trafego e a demanda por transporte publico;

Novo paragrafo — O RITUR devera ser elaborado conforme regulamentar a
Lei.

Justificativa: a inclusdo do RITUR visa adequar a legislagao.



1.3 -Art. 58

Redacdo atual:
Art. 58 - A Politica de Mobilidade Urbana devera:

[...]

Il - respeitar o meio ambiente priorizando a utilizacdo de combustivel ndo
poluente ou de baixo teor de poluicao;

Redagado proposta:

Il - respeitar o meio ambiente priorizando a utilizacdo de energia nao
poluente

Justificativa: visa adequar a legislacdo a politica mundial de zero emissao
de poluentes.

1.4-Art. 59

Redacdo atual:

Art. 59 - Os planos e projetos especificos de mobilidade urbana deverao
atender ao Plano Diretor de Mobilidade Urbana, instrumento basico da
politica de Mobilidade Urbana, considerando:

| — a utilizagdo racional do espa¢o de circulagdo urbana através da
priorizacdo da circulacdo de pedestres em relagdo aos veiculos e do
transporte coletivo em relagao ao transporte individual;

Il - o fortalecimento de uma rede de transporte coletivo de qualidade e
ambientalmente sustentdvel através da implantacdo progressiva de
tecnologias ndo poluentes ou de baixo teor de poluicdo e acessiveis aos
portadores de deficiéncia fisica e mobilidade reduzida, da integracao fisica
e tarifaria, da melhoria das condicdes de conforto e seguranca nos pontos
de parada e da adocdo de medidas de incentivo ao uso do sistema de
transporte coletivo nos deslocamentos diarios;

[l - a implantagdo da rede viaria do transporte ndo motorizado através da
previsdo de espacos seguros para a circulacdo de veiculos ndo motorizados
e ampliacdo de calcadas nas areas de maior concentracdo de pedestres e
da adocdo de padrdes construtivos para estas vias.

[...]



Redacgao proposta:

Art. 59 - Os planos e projetos especificos de mobilidade urbana deverao
acatar o Plano Diretor de Mobilidade Urbana, instrumento basico da
politica de Mobilidade Urbana, atendendo:

| — A Lei n? 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

Il — o fortalecimento de uma rede de transporte coletivo de qualidade e
ambientalmente sustentdvel através da implantacdo progressiva de
tecnologias ndo poluentes e universalmente acessivel, da integracao fisica
e tarifaria, da melhoria das condicdes de conforto e seguranga nos pontos
de parada e da adocdo de medidas de incentivo ao uso do sistema de
transporte coletivo nos deslocamentos diarios;

[l — a implantagdo da rede vidria do transporte ndao motorizado através da
previsdo de espacos seguros para a circulagdo de veiculos ndo motorizados
e ampliacdo de calgadas nas areas de maior concentracdo de pedestres e
da adogdo de padrdes construtivos para estas vias.

a) vias de circulagdo de transporte publico de passageiros;
b) vias de concentragdo de comércios e/ou servicos;
c) vias de integracdo as citadas nas alineas a e b.

[...]

IX —a criagdo de ruas completas, ruas compartilhadas, ruas para pedestres
e outras modalidades que incentivem o uso do modal ativo.

Justificativa: busca introduzir e adequar a legislagdo vigente aos novos
conceitos urbanisticos.

1.5-Art. 93

Redagdo atual:

Art. 93 - O Sistema de Planejamento e Gestdao Urbana do Municipio
compode-se, nos termos do que dispdem as normas federais de
desenvolvimento urbano e a Lei Organica do Municipio do Natal, de 6rgdos
ou unidades administrativas de planejamento, politica urbana e meio
ambiente, transito, transporte e mobilidade urbana, habitacdo de
interesse social e saneamento ambiental.

[...]

lIl - Conselho Municipal de Transito e Transportes Urbanos — CMTTU
Redagao proposta:



Il — Conselho Municipal de Transporte e Mobilidade Urbana - CMTMU
Justificativa: atualizar o nome do Conselho.
1.6 — Art. 104

Redacdo atual:
Capitulo IV — Do Org3o Municipal de Transporte e Transito Urbano

Art. 104 - S3o atribuicdes do 6érgao responsavel pelo transporte e transito
do Municipio do Natal, além daquelas concedidas pela Lei Complementar
n° 20, de 2 de marco de 1999, a elaboracdo do Plano Diretor de Mobilidade
Urbana, observando normas e diretrizes estabelecidas na legislagao federal
e nesta Lei, no prazo maximo de dois anos.

Redacao proposta:
Capitulo IV — Do Orgdo Municipal de Mobilidade Urbana

Art. 104 - S3o atribuicdes do érgdo responsavel pela mobilidade urbana do
municipio do Natal, além daquelas concedidas pela Lei Complementar n°
141, de 28 de agosto de 2014, ou outra que vier a substitui-la a elaboragao
do Plano de Mobilidade Urbana, observando normas e diretrizes
estabelecidas na legislacdo federal e nesta Lei, no prazo maximo de dois
anos.

Justificativa: busca atualizar a legislagdo.
1.7 - Art. 105

Redagdo atual:
Secdo | - Do Conselho Municipal de Transporte e Transito Urbano - CMTTU

Art. 105 - O Conselho Municipal de Transporte e Transito Urbano - CMTTU,
previsto na Lei Complementar n? 20, de 2 de marco de 1999, tem suas
finalidades, composicdo e competéncias definidas pelo Decreto n?. 6.734,
de 16 de maio de 2001.

Redagdo proposta:
Secdo | - Do Conselho Municipal de Transporte e Mobilidade Urbana -
CMTMU

Art. 105 - O Conselho Municipal de Transporte e Mobilidade Urbana -
CMTMU, previsto na Lei Complementar n? 141, 28 de agosto de 2014, tem
suas finalidades, composicdo e competéncias definidas pelo Decreto nQ.
10.645, de 26 de marco de 2015, ou outro que vier a substitui-lo.



Justificativa: busca atualizar a legislacao.
1.8 - Art. 108

Redagdo atual:
Capitulo VI — Da Articulagdo com Outras Esferas do Governo

Art. 108 - O Poder Executivo fica autorizado a participar, juntamente com
outros orgdos governamentais, de agdes que permitam uma integragao e
articulacdo com representantes da administracdo direta e indireta dos
governos federal, estadual e de outros municipios, visando,
principalmente:

| - o planejamento e gestao do sistema de transportes e vias estruturais;

Redacdo proposta:
Capitulo VI — Da Articulagdo com Outras Instancias e Esferas de Governo

Art. 108 - v,

| - o planejamento e gestdo do sistema viadrio e da mobilidade das pessoas
na cidade e na Regidao Metropolitana;

Justificativa: busca adequar a legislacao.

2 — DAS CONSIDERAGOES GERAIS

Para as consideragdes gerais, este Conselho analisou o atual Plano Diretor
e identificou novas possibilidades na area da mobilidade, tanto diretas
como indiretas, que podem aperfeicoa-lo. Deste modo, seguem as
contribuicdes:

2.1 - Fachada ativa
Segundo a Prefeitura de S3o Paulo, que ja aplica esta pratica, a fachada
ativa corresponde a ocupacdo da extensdo horizontal da fachada por uso
ndo residencial, com acesso direto e abertura para o logradouro, como
forma de evitar a formacdo de planos fechados entre as construcdes e o
logradouro lindeiro.



Exemplos:

Google!

Figura 1 - Conjunto Nacional, na Av. Paulista, Sdo Paulo (Foto: Google)

2.2 — Incentivo ao uso misto
Estimular que a mesma edificacdo, ou ainda vdrias edificacdes na mesma
guadra, possuam o uso residencial e ndo residencial.



Exemplo:

USO MISTO
Eixos de Estruturacédo da Transformacédo Urbana

&

Figura 2 - Fonte: Prefeitura de Sao Paulo

2.3 - Gentileza urbana e fruigdo publica

A gentileza urbana é o incentivo a eliminacdao de muros das edificagcdes,
gerando areas publicas mais confortaveis ao cidaddo e com mais seguranca
publica.

Exemplo:

Figura 3 - Av. Nascimento de Castro com Rua dos Potiguares, em Natal. De um lado, um muro e do outro
um condominio que praticou a gentileza urbana (Foto: Google)

De acordo com a Prefeitura de Sdo Paulo, trata-se do uso publico da area
térrea da edificacdo que ndo é fechada com instalacdes ou equipamentos,
visando estimular e melhorar a oferta de areas qualificadas para o uso publico
que privilegiem o pedestre e promovam o desenvolvimento de atividades com
valor social, cultural e econdmico.

Exemplos:
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Figura 5 - Edificio Sisal, Ligan‘dc; a Rua Jodo Pessoa a Rua Cel. Cascudo, em Natal (|50t6: Google)
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Figura 7 - Fachada do edificio CTC, na Av. Amintas Barros, em Natal
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Figura 8 - Imagem aérea de exemplo em Sdo Paulo, na Av. Paulista com Alameda Ministro Rocha Azevedo (Foto:

Google)
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Figura 9 - Vista do térreo da Alameda Ministro Rocha Azevedo, em S3o Paulo (Foto: Google)

2.4 — Sombreamento das areas de circulagdo ativa

Dentro da otica de estimo ao modal ativo, a arborizacdo é fundamental
para criar conforto no caminhar ou no deslocamento por meio de bicicletas,
patins, patinetes e de varios outros modos. Com esse estimulo, as ruas se tornam
mais ocupadas por pessoas, aumentando a sensagdo de seguranca.



Além disso, abre novos horizontes para dreas onde o cidadao pode deixar
seu veiculo — no caso de uso de transporte motorizado — haja vista que nao
precisara caminhar ao sol. Também é um vetor de estimulo ao uso do transporte
publico, pois torna agravdvel a caminhada entre a parada do transporte coletivo
e o local de destino.

Exemplo:

Figura 10 - Rua Jundiai, em Natal (Foto: Google)

2.5 — Canteiros centrais

Como forma de permitir a implantacdo de arvores nas vias, o municipio
pode reverter as areas de canteiro central para as calgcadas, o que permitird ainda
a ampliacdo da drea de caminhada do pedestre.

Exemplo:



Figura 12 - Av. Presidente Bandeira, proximo a Rua Sdo José (Foto: Google)

Os canteiros também podem ser transformados em pragas lineares para
servirem de area de convivéncia, tornando possivel — inclusive — a implantacdo e
regulamentacdo dos comércios ja existentes nessas areas.



Exemplo:

G : e
Figura 13 - Av. Rui Barbosa, em frente ao TRE (Foto: Google)

Figura 14 - Av. da Cheganca (Foto: Google)

Justificativa —itens 2.1a 2.5

Tais a¢bes vao facilitar o uso da cidade pelo modal ativo por parte dos
cidaddos, aumentando as possibilidades de interagdo social e econémica da
regido contemplada, reduzindo a necessidade do uso do veiculo individual
motorizado e, consequentemente, a sobrecarga viaria. Também ha redugdo na
poluicdo, o que gera ganhos no meio ambiente e na saude da populagdo.

3 — DAS VIAS — Calgadas sob responsabilidade do Poder Publico

Segundo o Cddigo de Transito Brasileiro, as vias é a “superficie por onde
transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a pista, a calgada, o
acostamento, ilha e canteiro central”. De acordo com a legislacdo, a calcada é



parte da via e, se o poder publico cuida a parte da via destinada dos veiculos
automotores, este deve cuidar das calg¢adas.

Com esta medida, todo projeto viario deve incluir a pavimentagao das
calcadas, a qual também deve ser mantida pelo poder publico, pondo fim a
delegacdo disto aos proprietarios dos lotes lindeiros, os quais — muitas vezes —
executam as calcadas fora do padrao estabelecido, tornando invidvel a
acessibilidade universal.

4 — DA APLICABILIDADE DO PLANO DIRETOR

Em nossa dtica, o Plano Diretor deve ser — em grande medida —
autoaplicdvel, tendo em vista que no Plano atual previa uma série de
regulamentacdes que ndo se concretizaram e geraram parte dos problemas que
existentes atualmente no desenvolvimento urbano da cidade, o que reflete no
bem-estar social de nossa populagdo.

Quando forem necessarias regulamentacgdes, sugerimos que sejam dados
prazos de até dois anos e estabelecidas sansdes que garantam o cumprimento
do prazo estabelecido, de forma a evitar o que ocorreu com o atual Plano Diretor.

5 — DA ATUALIZAGAO DAS DEMAIS LEGISLAGOES

E de fundamental importancia a atualizacdo das legislaces relacionadas
ao Plano Diretor, como forma de garantir a seguranca juridica ao empreendedor
e o correto desenvolvimento das politicas publicas. Tais legisla¢cdes sdo o Codigo
de Obras, a Lei do RITUR, as leis ambientais e outras que se fizerem necessdrias.

6 — DO ADENSAMENTO

Com a implantac¢do do disposto na Politica Nacional de Mobilidade Urbana,
a qual prioriza o uso do transporte ndao motorizado e do transporte publico
coletivo de passageiros, este Conselho propde a permissdo de maior
adensamento em areas onde existe comércio e servigo consolidado e grande
circulacdo de transporte publico coletivo.

Deste modo, temos as seguintes dreas com potencial de adensamento sem
prejuizo a mobilidade:
a) Zona Norte:
e Santa Catarina: eixo das avenidas Maranguape, Guadalupe e
Floriandpolis;
e Soledade: eixo das avenidas Senhor do Bonfim, Salvador e Bahia;
e Panatis: eixo das avenidas Paulistana e Aracau
e |gapd: eixo das avenidas Tomaz Landim, Fronteiras e Jodo Medeiros
Filho
Cabe ressaltar que cerca de 40% das viagens iniciadas na Zona Norte
encerram na propria regido, mostrando que o morador tem utilizado cada vez
mais comércios e servicos instalados na regido.
b) Zona Oeste, a Cidade da Esperanca e as Quintas como um todo.



c) Zona Leste, o Alecrim, a Cidade Alta, o Barro Vermelho e Lagoa Seca.

d) Quadrilatero central: trecho da Av. Cel. Estevam até a Av. Rui Barbosa
e da Av. Capitdao-Mor Gouveia até a Av. Bernardo Vieira.

No caso de empreendimentos residenciais nas areas citadas, sugerimos:

QUADRO DE EXIGENCIAS DE VAGAS

RESIDENCIAL — Maximo de Vagas

DE 15,00 A 30,00 M? N3o terd vaga

MAIOR QUE 30,00 M* E 01 VAGA PARA CADA 02
ATE 50,00 M? UNIDADES

MAIOR QUE 50,00 M2 E 01 VAGA POR UNIDADE
ATE 150,00 M?

MAIOR QUE 150,00 M? 02 VAGAS POR
UNIDADE

Os empreendimentos que busquem adensamento nos grandes
corredores vidrios — como na Av. Sen. Salgado Filho — devem ser dispensados
de possuirem vagas de estacionamento ou implantar uma grande restricdo a
possibilidade de disponibilizar vagas.

Nas vias especiais de transporte publico, ou seja, aquelas que contém

grande circulagdo de linhas, os empreendimentos comerciais e residenciais nao
possuirdao vagas quando:

VIAS ESPECIAIS DE TRANSPORTE PUBLICO —QUADRO

DE EXIGENCIAS DE VAGAS (PROPOSTA)

DE 15,00 A 50,00 M? NAO TERA VAGAS

Acima de 50m?, os empreendimentos poderdo ter vagas, desde que os
acessos ocorram pelas vias transversais e ndo comprometam o corredor viario
de transporte publico, quando comprovado em estudo de trafego.

Dentro da politica de adensamento, os empreendimentos de interesse
social devem ser construidos em locais onde existam comércios e servicos
consolidados e/ou em vias com concentracdo de transporte publico com alta
capilaridade, para que este cidaddao tenha capacidade de se deslocar com
facilidade.



Exemplos:

Figura 16 - Exemplo positivo: Residencial Sdo Pedro, na Ribeira,

. - . Figura 15 - Exemplo negativo: Residencial Vivendas do Planalto,
antiga Comunidade do Maruim

nos Guarapes

Tais restrigdes tem como objetivo reduzir o movimento pendular, a fim de
diminuir os congestionemos nos corredores de trafego de acesso a cidade, o que
existe hoje devido o espalhamento da mancha urbana para as cidades da Regiao
Metropolitana.

Deste modo, tal adensamento se alinha com as
propostas de fachada ativa, uso misto, gentileza
urbana e fruicdo publica, que podem transformar
areas da cidade e trazer de volta moradores que
temos perdido.
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Sendo aplicado o aqui exposto, acreditamos que poderemos chegar ao
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BRT FRUICM CALCADAS FACHADA
PUBLICA LARGAS ATIVA

EQUIPAMENTO PATRIMONIO
COLETIVO NOVOS USOS

TRAFFIC CALMING /
PRIORIDADE AO PEDESTRE CICLOVIA

demonstrado na realidade acima, com um urbanismo sustentavel.

7 — DE OUTRAS CONTRIBUIGOES DE CONSELHEIROS

Revisar a hierarquia viaria da cidade, delegando esta funcdo ao Poder
Executivo por meio de Decreto, retirando do Cédigo de Obras.

Criar estacionamentos segmentados para os diversos modais de

transporte, como carros, motocicletas, veiculos de carga, bicicletas etc.

Implantacdo do Plano Ciclovidrio da Cidade do Natal, com integracdo ao

sistema do Campus Universitario da UFRN.

Natal, 14 de janeiro de 2020

Conselho Municipal de Transporte e Mobilidade Urbana - CMTMU




